
 

  

 

 HİDROLİK GÜÇ ÜNİTESİ 
Hidrolik Güç Ünitesi Kullanma Kılavuzu 

      

 



 

        
AKİŞ HİDROLİK ÜNİTE ANA KISIMLARI 

 

1. Valf bloğu                                                             

2. Valf bobini 

3. Küresel vana 

4. El pompası 

5. A3 emniyet çek valfi  

6. A3 bobini 

7. Manuel aşağıya indirme valfi 

8. Valf ayar yüzeyi 

9. Elektrik kutusu 

10. Motor 

11. Pompa 

12. Motor takozu 

13. Ünite takozu 

14. Isıtıcı rezistans  

15. Pompa-valf bağlantı borusu 

16. Yağ geri dönüş hortumu 

 

                                                                                                            



 

        
AKİŞ HİDROLİK ÜNİTE ANA KISIMLARI 

17. Manometre  

18. Aşırı yük şalteri 

19. Düşük basınç şalteri 

20. Yüksek basınç şalteri 

21. A3 geri dönüş hortumu 

22. Yağ gösterge çubuğu 

23. Kaçak yağ geri dönüş bağlantısı 

24. Ünite kaldırma aparatları 

25. Ünite taşıma kolları 

26. Yağ kazanı 

27. Motor sacı takozu 

 

 



 

        
ÜNİTENİN TAŞINMASI VE KURULUMU 

 Üniteyi taşıma esnasında şekilde gösterilen yerlerden bağlanarak ya da tutamaklardan tutularak taşınması 

gerekmektedir. Üniteyi hiçbir şekilde yan yatırmayınız ve ters çevirmeyiniz. 

 Ünitenin kurulum aşamasında, ünitenin kurulacağı zeminin mutlaka düz ve kuru olmasına özen gösteriniz.  

 Montaj aşamasına kadar üzerindeki korumayı açmayınız. 

 Ünitenin bulunduğu yerde su, nem ve asit gibi benzeri maddelerin bulunmaması gerekir. 

 

 

 

 

 

 

 



 

        
TANKIN YAĞ İLE DOLDURULMASI 

 Öncelikle yeterli miktarda yağ tedarik ediniz. (Tank üzerindeki etikette tank yağ hacmi yazacaktır). 

 Ünite ön kapağını açınız, tavsiye edilen (68 viskozite)  hidrolik sistem yağını üst kapaktan 10 cm aşağıda 

kalacak şekilde doldurunuz. 

 Yağ seviye kontrolü için; asansör en üst katta iken yağ seviyesinin en az 10 cm üstünde olduğundan emin 

olunuz. 

 İlk çalıştırılma esnasında yağ seviyesini kontrol ediniz. 

 Yeni ve temiz yağ kullanın. Yağın içinde su olmadığına emin olun. 

 Piston ve ünite arasındaki hortumun bağlı olduğundan emin olduktan sonra yağı tanka doldurunuz. 

 

  

 

       

 

 



 

        
MOTOR BAĞLANTISI 

 Motor bağlantısı, motorun yapısına, şebeke gerilimine ve kullanılan kumanda panosunun yol verme 

şekline göre üç farklı şekilde olabilir. 

 Bir motor, direk üçgen, direk yıldız veya yıldız-üçgen olarak yol verilebilir. 

 Ne şekilde yol verileceği motor etiketlerine bakılarak karar verilmelidir. 

 

                          

 

   

 

 

 

 Sistemimizde acil indirme için 12 Volt DC gerilim ile çalışan bir valf bobini YOKTUR. 

 Tüm valflerimiz 24 Volt DC gerilimi ile çalıştığı için, acil kurtarma işlemi 2 adet 12 Volt DC akü ya da UPS 

yardımı ile yapılacaktır. 

 

 

 

 

 



 

        
ÜNİTE ELEKTRİK BAĞLANTISI 

 

 

          

 

 

 



 

        
ÜNİTE ELEKTRİK BAĞLANTISI 

 

   

 

 

 

 

 

 

 



 

        
ÜNİTE ELEKTRİK BAĞLANTISI 

 

 

 

                    

       

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 



 

        
BASINÇ ŞALTERLERİ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

        
BASINÇ ŞALTERLERİ 

 Aşırı yük şalteri (18) 

 Aşırı yük şalteri A3 valfi (L10)  sistemi üzerinde mevcut ise A3 valfi üzerine takılıdır. 

 A3 valfi üzerinde değilse EV100 valfi üzerine takılıdır.     

 Kısaltması AYŞ dir.  

 Normalde kapalı (NO) kontaklı bir şalterdir. 

 Üzerinde (20-70 Bar NO) yazılıdır. 

 20-70 Bar arasında set değeri,  arkasındaki vida ile ayarlanabilir. 

 Basınç değerinin üzerine çıkınca kontağı kapalı, set değerinin altına düşünce kontağı açık devre olarak 

çalışır. 

 Tüm asansörlere yükleme anında sistem yükünün üzerine çıkıp çıkmadığını algılamakta kullanılır. 

 

                      



 

        
BASINÇ ŞALTERLERİ 

 Yüksek basınç şalteri (20) 

 Yüksek basınç şalteri EV100 valfi üzerine takılıdır. 

 Kısaltması YBŞ dir. 

 Normalde kapalı (NO) kontaklı bir şalterdir. 

 Üzerinde (50-100 Bar NO) yazılıdır. 

 50-100 Bar arasında set değeri,  arkasındaki vida ile ayarlanabilir. 

 Basınç set değerinin üzerine çıkınca kontağı açık, set değerinin altına düşünce kontağı kapalı devre olarak 

çalışır. 

 Tüm hidrolik asansörlerde, sistemin gücünün üstüne çıkmasını önlemede kullanılır.              

 

 

                 

 

 



 

        
BASINÇ ŞALTERLERİ 

 Düşük basınç şalteri (19) 

 A3 valfi (L10)  sistemi üzerinde mevcut ise A3 valfi üzerine takılıdır. 

 A3 valfi üzerinde değilse EV100 valfi üzerine takılıdır.     

 Kısaltması DBÇ dir.  

 Normalde kapalı (NO) kontaklı bir şalterdir. 

 Üzerinde (1-10 Bar NO) yazılıdır. 

 1-10 Bar arasında set değeri,  arkasındaki vida ile ayarlanabilir. 

 Basınç set değerinin üzerine çıkınca kontağı kapalı, set değerinin altına inince kontağı açık devre olarak 

çalışır. 

 2/1 askı asansörlerde önemlidir, direk askı asansörlerde önemsizdir. 

                                                   

 

 



 

        
EL POMPASI HAVA ALMA İŞLEMİ 

 Şekilde gösterildiği gibi ön kısımda bulunan M6 inbus cıvata‘yı 5 numaralı allen ile sökünüz. 

 El pompasının emiş hattında birikmiş olan havayı atmak için, pompa kolunun defalarca el ile kaldırılıp 

indirilmesi gerekecektir. 

 Kolu havaya kaldır iken pompanın dışarıdan hava emmeyip aşağıdan yağı emmesi için delik parmak ile 

tıkanmalıdır. 

 Pompa kolunu aşağı indirirken içeride birikmiş olan havayı atmak için, delik tıkanmadan pompa kolu aşağı 

indirilmelidir. Bu sayede içerideki havanın bir miktarı dışarı atılmalıdır. 

 Bu şekilde kolu havaya kaldırırken deliği tıkayarak, kolu aşağı indirirken deliği açarak ardışık seferle kol 

indirip kaldırılmalıdır. 

 Taki M6 delikten yağ gelene kadar. 

 

 

                                

 

 

 

 

 



 

        
PİSTONA P.H.V (PATLAK HORTUM VALFİ) BAĞLAMA 

 Şekilde gösterilen patlak hortum valfini “Z” yazan girişi pistona , “T” yazan girişi hortuma gelecek şekilde 

bağlayınız. 

                            

 Eğer sistem çift silindirli ise her bir silindire 1 adet P.H.V. (patlak hortum valfi) bağlanacak ve P.H.V.‘leri 

üzerinde bulunan 6 allen ile açılan ¼” körtapalar çıkartılarak iki patlak boru valfi birbirine bağlanmalıdır. 

             

 



 

        
KAÇAK YAĞ HORTUMU BAĞLANTISI 

 Kacak yağ seti hortumun bir ucu piston ucundaki tahliye deliğine takılacak, diğer ucu ise ünite üzerinde 

bulunan plastik aparata takılacak.               

 İstenirse kaçak yağ bir kutu içinde biriktirilip belli periyodlarla atılabilir. 

 Kuyu içi yeteri kadar temiz değilse yağ tanka geri döndürülmemelidir. 

 

 

 

                              

 

 

 Piston havasını almayı unutmayınız. 

 Piston hava alma işlemi: ilk çalışma esnasında piston üzerindeki hava alma tapasını (M8-6 ALLEN)  1-2 tur 

gevşetiniz. Daha sonra tapadan yağ gelene kadar kısa süreli revizyon da yukarı sinyal ile motora kısa yol 

verme şeklin de çalıştırmaya devam ediniz. 

 Delikten yağ geldikten sonra cıvatayı geri sıkınız. 

 



 

        
MOTOR VEYA POMPA DEĞİŞİMİ 

 Motor veya pompa değişimi yapılacağı zaman elektriğin kapalı olmasına dikkat edin. 

 Ünite üzerinde bulunan tüm kapak cıvatalarını sökünüz. 

 Klemenslere bağlı olan panodan gelen valf ve ptc uçlarını sökünüz. 

 Valf bloğunu ve ünite üst kapağını yukarı kaldırarak temiz ve düzgün olacak şekilde ünitenin dışına 

çıkarınız. 

               

 

                                 



 

        
DİKKAT EDİLMESİ GEREKEN HUSUSLAR 

 Yeterli bir topraklamanın sağlanması müşterinin sorumluluğundadır. 

 Yetkili olmayan kişilerin makine dairesine girilmesine engel olunmalıdır. 

 İşiniz olmadığı sürece makine dairesinin kapısı kapalı tutulmalıdır. 

 Ünite faaliyet halinde iken bütün koruyucu parçaları üzerinde takılı olmalıdır.(elektrik bağlantıları kapağı 

ve tank kapağı). 

 Parça değiştirmeniz gerektiğinde mutlaka orijinal parçalar kullanılmalıdır. 

 Güç ünitesini asla kablolarından, valflerden ve borulardan tutarak kaldırmayınız. 

 Taşımak için tutamakları kullanın ya da taşıyıcı aletlere başvurun. 

 Elektrik bağlantılarının ve güç ünitesinin üzerine KISA DEVRE oluşturacağından sıvı ve akıcı maddeler 

koymayınız. 

 Güç ünitesi hemen kullanılmayacaksa ambalajının içinde güvenli ve kuru bir ortamda saklanmalıdır. 

 Makine dairesi sürekli havalandırılmalıdır. 

 Makine dairesinde ve ünitenin kurulacağı zemin ıslak ve nemli olmamalıdır, su ve asit gibi maddeler 

bulundurulmamalıdır. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

        
EV 100 

Hızlı Ayarlama İşlemi 

 

                                                    EV 100 %                                   EV 100 11/2”-21/2”                            Anahtar 

Ayar No: 1                              Flanş yüzünde                                 Flanş yüzünde                                   5mm 

Ayar No: 2                              1.5tur dışarı                                     2 tur dışarı                                         3mm  

Ayar No: 3                              Flanş yüzünde                                 Flanş yüzünde                                   5mm 

Ayar No: 4                              1.5tur dışarı                                     2.5tur dışarı                                      3mm 

Ayar No: 5                              1. tur dışarı                                      2.5tur dışarı                                       3mm 

Ayar No: S                              1.5tur dışarı                                     2.5tur dışarı                                       3mm 

 

 Ayar No.1 – Pilot basıncı ayarı (Devir – daim zamanı) 

A bobinini çıkartın ve pompa motorunu çalıştırın. Eğer kabin yukarı tırmanıyorsa No.1 ayarı kabin duruncaya kadar dışarı çevrilmelidir. Eğer 

kabin hareket etmiyorsa, kabin harekete başlayıncaya kadar No:1 ayarı içeri çevrilmeli ve sonrasında kabin duruncaya kadar dışarı 

çevrilmelidir. Son ayar olarak No.1 ayarı yarım tu dışarı çevrilerek bırakılmalıdır. 

BUN AYAR İLE YUKARI SEVİYELEME YAPNAYINIZ1! Boş ve dolu kabin seviyeleme hızları ile arasındaki fark aşırı olacaktır. 

 

 Ayar No.2 – Çıkış-hizalama  

A bobinini yerine takın. Pompa motorunu, A ve B bobinlerini enerjilendirin (çıkış komutu). Yukarı doğru hizalamayı gözlemleyin. Eğer çok 

çabuk hızlanıyorsa No.2 ayarını çeyrek tur dışarı doğru çeviriniz. Eğer çok çabuk hızlanıyorsa No.2 ayarını çeyrek tur içeri doğru çeviriniz.  

Eğer çok yavaş hızlanıyorsa No.2 ayarını çeyrek tur dışarı doğru çeviriniz. Bu işlemi hızlanma istenen değere ulaşıncaya kadar tekrarlayınız. 

Hızlanma zamanı yaklaşık 2.5s olmalıdır. 

 

 Ayar No.3 – Çıkış-yavaşlama 

B bobini halen yerinden çıkmış durumda iken pompa motorunu ve A bobinini enerjilendirin (çıkış-seviyeleme komutu). Kabin yukarı doğru 

seviyeleme hızında hareket edecektir. İlk önce No.3 ayarını seviyeleme hızı artıncaya kadar içeri doğru ve daha sonra No.3 ayarını 

seviyeleme hızı eski seviyesine gelene kadar dışarı doğru çeviriniz. B bobinini yerine takın ve katlar arası normal bir seyahat yapın. Yukarı 

doğru yavaşlamayı gözlemleyiniz. Eğer bu zaman alıyorsa No.3 ayarını çeyrek ur dışarı doğru çeviriniz. Eğer çok çabuk yavaşlıyorsa No.3 

ayarını çeyrek tur içeri doğru çeviriniz. Bu işlemi yavaşlama istenilen değere ulaşıncaya kadar tekrarlayınız. Yavaşlama zamanı yaklaşık 2.5s 

olmalıdır. 

 

 Ayar No.4 – Çıkış-seviyeleme 

B bobinini yerinden çıkarın. Pompa motorunu enerjilendirin. (çıkış-seviyeleme komutu). No.4 ayarı flanş yüzü ile bir seviyede iken kabin 

normal olarak seviyeleme yapacaktır. Eğer seviyeleme hızı çok tüksek ise No.4 ayarını içeri doğru istenen hız elde edilinceye kadar çeviriniz. 

Eğer seviyeleme hızı çok yüksek ise No.4 ayarını dışarı doğru çeviriniz. Tavsiye edilen seviyeleme hızı 0.05m/s dir. 

 

 Ayar No.5– Çıkış-yumuşak durma 

A bobinini yerinden çıkarın. Pompa motorunu enerjilendirin. Kabin hareket etmemelidir. İlk önce No.5 ayarını kabin harekete başlayıncaya 

kadar içeri doğru ve daha sonra kabin duruncaya kadar dışarı doğru çeviriniz. A bobinini yerine takınız. Pompa motorunu ve A bobinini 

enerjilendiriniz. Kabin yukarıya doğru seviyeleme hızında hareket edecektir. A bobinini el ile kaldırarak kabinin durmasını kontrol ediniz. 

Eğer durma çok sert ise No.5 ayarını 1/4 tur dışarı doğru çeviriniz. Bu işlemi durma işlemi istenen değere ulaşıncaya kadar tekrarlayınız. 

 

 

 S Yüksek Basınç Valfi 

S vidasını vida başı 2 mm dışarı çıkacak şekilde dışarı doğru çeviriniz. Silindir hattındaki küresel vanayı kapatınız ve manuel alçaltma vanasını 

(H) açarak iç basıncı sıfıra düşürünüz. Yukarı çıkış komutu vererek pompa motorunu, A ve B bobinlerini enerjilendiriniz. Valf basıncı 

manometreden okunabilir. Valf basıncını arttırmak için S vidasını içeri doğru çeviriniz. Basınç ayarını düşürmek için ise S vidasını dışarı doğru 

çeviriniz ve pompa çalışıyorken manuel alçaltma vanasını 1/2 saniye açarak içerde kalmış basıncı giderdikten sonra manometreden okuma 

yapınız. 

 

 

 



 

        
EV 100 

Hızlı Ayarlama İşlemi 

ÖN AYARLAMA (6 ve 8 ayarları tamamen içeri vidalanmalı ve aşağıdaki tablodaki kadar açılmalıdır. 

                                                    EV 100 3/4”                              EV 100 11/2”-21/2”                         Anahtar 

Ayar No: 8                              1 tur dışarı                                    1,5 tur dışarı                                   3mm 

Ayar No: 6                              1,5 tur dışarı                                 1,5 tur dışarı                                   3mm  

Ayar No: 7                              Flanş yüzünde                              Flanş yüzünde                                5mm 

Ayar No: 9                              Flanş yüzünde                              Flanş yüzünde                                5mm 

 

 

 Ayar No.8 – İniş-yavaşlama 

C ve D bobinlerini enerjilendirin (iniş komutu). 

Kabin tam hıza ulaştığında C bobinini el ile yerinden kaldırarak kabinin yavaşlamasını gözlemleyiniz. 

Eğer yavaşlama süresi çok uzun ise No.8 ayarını 1/4 tur dışarı doğru çeviriniz. Eğer yavaşlama süresi çok kıssa ise No.8 ayarını 1/4 tur içeri 

doğru çeviriniz. Bu işlemi yavaşlama süresi istenen değere ulaşıncaya kadar tekrarlayınız. Yavaşlama zamanı yaklaşık 2.5s olmalıdır. 

 

 Ayar No.6 – İniş-hızlanma 

No.6 ayarını tamamen içeri vidalayıp iniş komutu verin (C ve D bobinlerini enerjilendirin). 

Kabin hareket etmeyecektir. No.6 ayarını yavaşça açarak kabinin aşağı doğru hızlanmasını sağlayınız. Eğer hızlanma süresi çok uzun ise No.6 

ayarını 1/4 tur dışarı doğru çeviriniz. Eğer hızlanma süresi çok kısa ise No.6 ayarını 1/4 tur içeri doğru çeviriniz. Bu işlemi hızlanma süresi 

istenen değere ulaşıncaya kadar tekrarlayınız. Hızlanma zamanı yaklaşık 2.5s olmalıdır. 

 

 Ayar No.7 – İniş-tam hız 

İniş komutu verin (C ve D bobinlerini enerjilendirin). 

Kabini iniş hızını gözlemleyiniz. No.7 ayarını içeri doğru çevirerek tam hız azaltılır, içeri doğru çevirerek tam hız yükseltilir. 

 

 Ayar No.9 – İniş-seviyeleme hızı 

C bobinini çıkartın ve iniş komutu verin ( D bobinini enerjilendirin). 

Kabin seviyele hızında hareket edecektir. No.9 ayarını içeri doğru çevirerek seviyeleme hızı azaltılır, dışarı doğru çevirerek seviyeleme hızı 

yükseltilir. Tavsiye edilen seviyeleme hızı 0.05m7s dir. 

 

 İniş-durma 

Solenoid C’nin enerjisi kesik olduğu halde solenoid D’nin enerjisi kesildiğinde kabin 8 numaralı ayara bağlı olarak durur ve başka bir ayar 

gerektirmez. 

 

KS Gevşek Halat Valfi: KS 3mm allen anahtar yardımıyla, K vidasını yüksek basınçlar için içeri doğru ve alçak basınçlar için dışarı doğru 

çevirerek ayarlanır. Kabin tamponlar üzerine oturduktan sonra K tamamen içeri ve sonrasında piston aşağıya inmeye başlayana kadar dışarı 

çevrilir. Sonrasında yağ soğuk iken kabinin istenildiği gibi alçalmasına olanak sağlamak için yarım tur içeri çevrilmelidir. 

 

Acil Alçaltma Valfi (H): Manuel olarak yapılan alçalma hızı D bobini ile gerçekleştirilen seviyeleme hızı aynıdır. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

        
AYAR NASIL YAPILIR? 

 

Dikkat: Enerjilendirilmiş bobinler solenoid tüplerinden çıkarıldıktan sonra 20 saniye sonra ısınmaya başlar. 

Bobinlerin dayanabilecekleri maksimum sıcaklık 120°C‘dır. 

 

 

a. İlk olarak, allen anahtarı ayar üzerine yerleştiriniz. 

 

b. Asansörü çalıştırınız. 

 

c. Uygun bobini el ile kaldırarak asansörün reaksiyonunu gözlemleyiniz. 

 

d. Gerekli ayarlamayı yapınız. 

 

e. Bobini solenoidin üzerine yerleştirerek asansörün istenen hıza ulaşmasına müsaade ediniz. 

 

f. Bobini tekrar kaldırarak yeni ayarlamaya göre asansörün davranışını test ediniz. 

 

g. Bu işlemi gerekli olduğu kadar tekrar ediniz. Normal olarak, bu işlem asansörün katlar arasında seyahati 

sırasında 2 ile 5 kez tekrarlanabilir. Bobin enerjilendirildiğinde elde tutulmalıdır. Enerjilendirilmiş bobinler 

bir tarafta bırakılmalıdır. Aksi takdirde ısındıkları fark edilemez. 

 

h. Eğer bobin tutulamayacak kadar ısınırsa, solenoid tüpünün üzerine geri yerleştirilmeli ve diğer ayarlar 

asansörün katlar arasında hareketi sırasında yapılmalıdır. 

 

i. Bobin içine 14-17 mm çapında ve 50 mm uzunluğunda demir veya el aleti yerleştirerek bobinlerin ısınması 

yavaşlatılabilir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

        
EV 100 Arıza Arama Formu (2007) 

Çıkış 

Valf ler fabrikada ayarlanmış ve test edilmişlerdir. Valf ayarlarıyla oynamadan önce elektriksel bağlantıları kontrol ediniz. 

Sorun Nedenler Öneriler 

  Test: Ayar 5 i tamamen içeri vidalayınız. Eğer asansör yukarı harekete başlarsa sorun solenoid A dadır. 

  Solenoid A ya enerji gitmiyor veya voltaj çok düşük Bobini kaldırarak test ediniz (Bkz. A) 

  Solenoid A tüpü yerine iyi vidalanmamış Solenoid A tüpü yerine iyi vidalanmamış 

  Solenoid valfi A nın içinde bulunan, AN iğnesi ve AS diski 
İğne ve diski temizleyiniz veya değiştiriniz 

  Arasın da kir bulunması veya bunların hasarlanmış olması 

Asansör Ayar 2 yeterli miktarda açık değil Ayar 2 yi açınız (saatin tersi yönünde) 

yukarı Ayar 1 çok fazla açılmış. Pilot basıncı yeterli olmuyor Pompa çalışıyorken Ayar 1 i kısınız 

çıkmıyor Yüksek basınç valf ayarı çok düşük Basınç valfi nin ayarını yükseltiniz 

  
Ayar 8 çok fazla içeri vidalanmış (Kabin tamponlar üzerine 
oturmuş). 

Ayar 8 i açınız 

  
Devir-daim akış pistonu çok büyük. 

Daha küçük akış pistonu kullanınız 

  (Bkz. EV kataloğu - Akış piston grafiği 

  Pompa yanlış yöne dönüyor. Pompa kurulumunu düzeltiniz 

  Pompa bağlantı flanşı aşırı miktarda sızdırıyor Pompa bağlantı sızıntısını önleyiniz 

  Pompa kapasitesi yeterli değil veya aşınmış Pompayı değiştiriniz 

  Test: Eğer pompa çalışıyorken Ayar 1 i içeri çevirdiğinizde basınç 5 barın üzerine çıkmıyorsa (daha küçük devir-daim 

  Akış pistonu kullanıldığı halde), sorun pompada aranmalıdır 

  Test: Ayar 3 i tamamen içeri vidalayınız. Eğer asansör yukarı tam hız ile hareket ederse sorun solenoid B dedir   

Solenoid B ye enerji gitmiyor veya voltaj çok düşük Bobini kaldırarak test ediniz (Bkz. A) 

Asansör  Solenoid B tüpü yerine iyi vidalanmamış Solenoid B tüpünü sıkınız. 

tam Solenoid valfi B nin içinde bulunan, AN iğnesi ve AS 
İğne ve diski temizleyiniz veya değiştiriniz 

hıza Diski arasında kir bulunması veya bunların hasarlanmış olması 

ulaşmıyor Pompa bağlantı fl anşı aşırı miktarda sızdırıyor Pompa bağlantı sızıntısını önleyiniz 

  Pompa kapasitesi yeterli değil veya aşınmış Pompayı değiştiriniz 

  Test: Eğer pompa çalışıyorken Ayar 1 i içeri çevirdiğinizde basınç 5 bar ın üzerine çıkmıyorsa (daha küçük devir-daim 

  Akış pistonu kullanıldığı halde), sorun pompada aranmalıdır. 

 
Ayar 1 çok fazla içeri vidalanmış (kısılmış) Ayar 1 yi açınız (saatin tersi yönünde) 

Yukarı Ayar 2 çok fazla açılmış Ayar 2 i kısınız (saat yönünde) 

hareket Devir-daim pistonu (U) üzerindeki o-ring (UO) sızıntı yapıyor O-ringi değiştiriniz→ Bkz. EV yedek parça 

başlangıcı 
Stardan Deltaya motor anahtarlama zamanı çok uzun 

0.2 - 0.3 saniye yeterlidir 

çok sert Yukarı hareket başlangıcı çok sert 

 
Raylarda veya silindir kafasında aşırı sürtünme Valf ayarı yardımıyla giderilemez 

  
Solenoid B nin enerjisi kesilmiyor 

Bobini kaldırarak test ediniz (Bkz. A) 

Seviyeleme Kuyu anahtarı çok yükseğe (geç) konmuş olabilir 

hızına 
Ayar 3 çok fazla içeri vidalanmış (kısılmış) 

Ayar 3 ü açınız (saatin tersi yönünde). Ayar 2 yi 

yavaşlamıyor Kısınız (saat yönünde) 

  Devir-daim pistonu (U) üzerindeki o-ring (UO) sızıntı yapıyor O-ringi değiştiriniz → Bkz. EV yedek par 

Seviyeleme 
Ayar 4 çok fazla açılmış.  Ayar 4‘ ü hız 0.05 m/s olana kadar kısınız. 

hızı yüksek 

Kat seviyesini Solenoid A ve B ters bağlanmış Bobinleri kaldırarak test ediniz (Bkz. A) 

geçme (aşırı Çıkış seviyeleme hızı çok düşük Ayar 4 ü hız 0.05m/s olacak şekilde açınız 

tırmanma) Flanş (4F) üzerindeki orta o-ring (FO) sızıntı yapıyor O-ringi değiştiriniz → Bkz. EV yedek parça 

  Yüksek basınç valf ayarı çok düşük Basınç valfi nin ayarını yükseltiniz 

Devir-daim Dönüş hattında sınırlama var Dönüş hattını genişlet 

basıncı Devir-daim pistonu, U çok küçük Devir-daim pistonunu değiştir 

ayarlanamıyor     

A Solenoidlerin çalışmasını kontrol etmek için üst somunu çıkartınız. Bobini bir miktar yukarı doğru kaldırıp çekme kuvvetini hissederek 

solenoidleri test ediniz. Asansörün çalışması bobinleri yerinden çıkarıp geri takarak test edilebilir. Eğer bobinler çok ısınırsa, yerlerine 

Koymalı ve gerekli ayarlar asansör katlar arasında hareket ederken yapılmalıdır   
Standart ayarlar: Ayar 1 ve 4 yaklaşık olarak flanş seviyesinde olmalıdır. Her iki yönde maksimum iki tur belki gerekli olabilir. 2, 3 ve 5 numaralı 

Ayarlar tamamen içeri vidalanmalı daha sonra EV ¾’’ için bütün ayarlar bir buçuk tur dışarı, EV 1 ½’’ - EV 2 ½’’ için ayar 3 ve 5, iki buçuk tur, ayar 

2, iki tur dışarı çevrilmelidir. Sonrasında küçük ayarlamalar gerekli olabilir.   



 

        
EV 100 Arıza Arama Formu (2007) 

İniş 

Valfler fabrikada ayarlanmış ve test edilmişlerdir. Valf ayarlarıyla oynamadan önce elektriksel bağlantıları kontrol ediniz. 

     

Sorun Nedenler Öneriler 

  Solenoid D ye enerji gitmiyor veya voltaj çok düşük Bobini kaldırarak test ediniz (Bkz. A) 

Asansör Ayar 6 çok fazla içeri vidalanmış (kısılmış) Ayar 6 yı açınız (saatin tersi yönünde) 

aşağı 
Ayar 8 çok fazla açılmış 

Ayar 8 i dikkatlice kısınız 

harekete Dikkat: Kat seviyesini geçme tehlikesi 

başlamıyor İniş pistonu (X) üzerindeki o-ring (UO) sızıntı yapıyor O-ringi değiştiriniz → Bkz. EV yedek parça 

Asansör  Solenoid C ye enerji gitmiyor veya voltaj çok düşük Solenoidi kaldırarak test ediniz (Bkz. A) 

tam Ayar 7 çok fazla içeri vidalanmış (kısılmış) Ayar 7 yi açınız 

hıza 
İniş pistonu çok küçük 

Daha büyük iniş pistonu kullanınız (Bkz. EV kataloğu - 

ulaşmıyor Akış pistonu grafiği) 

Aşağı Solenoid C ve D ters bağlanmış Bobinleri kaldırarak test ediniz (Bkz. A) 

seviyeleme Ayar 9 çok fazla içeri vidalanmış (kısılmış) Ayar 9 u hız 0.05m/s olacak şekilde açınız 

yapmıyor, kattan Ayar 9 içindeki yay, F9 kırılmış Ayar 9 u tamamen değiştiriniz 

önce duruyor     

  Solenoid valfi D nin içinde bulunan, DN iğnesi ve DS diski 
İğne ve diski temizleyiniz veya değiştiriniz 

  Arasında kir bulunması veya bunların hasarlanmış olması 

Asansör iç 
İniş valfi (X) üzerindeki o-ring (XO) sızıntı yapıyor 

O-ringi değiştiriniz → Bkz. EV yedek par 

sızıntıdan Eğer iniş valfi konpenzeli ise tamamen değiştiriniz 

dolayı yavaşça Çek valf (V) üzerindeki o-ring (VO) sızıntı yapıyor O-ringi değiştiriniz → Bkz. EV yedek par 

alçalıyor Seviyeleme valfi (W) üzerindeki o-ring (WO) sızıntı yapıyor O-ringi değiştiriniz → Bkz. EV yedek par 

  Flanş (4F) üzerindeki iç o-ring (FO) sızıntı yapıyor O-ringi değiştiriniz → Bkz. EV yedek par 

  
Manuel alçaltma valfi (H) üzerindeki o-ring (HO) sızıntı 
yapıyor Manuel alçaltma valfi ni değiştiriniz. 

  El pompası sızdırıyor 

Emiş borusunu çıkararak el pompasının sızdırma 
durumunu 

  Kontrol ediniz. Sızdırıyorsa el pompasını değiştiriniz 

Asansör kontrol Ayar 8M çok fazla içeri vidalanmış (kısılmış). (MX) Ayar 8M i açınız 

valfi ne bağlı İniş valfi MX sızıntı yapıyor 

İğne ve diski temizleyiniz veya değiştiriniz birimlerin iç MX de bulunan DN iğnesi ve DS diski arasında kir 

sızıntısından Bulunması ve ya bunların hasarlanmış olması 

dolayı yavaşça İniş valfi (YM) üzerindeki o-ring (XO) sızıntı yapıyor (HX/MX) O-ringi değiştiriniz → Bkz. EV yedek par 

alçalıyor Manuel alçaltma valfi sızıntı yapıyor (HX/MX) Manuel alçaltma valfi ni değiştiriniz 

  Yağın soğuması nedeniyle oluşan çökmeler, özellikle Yağ sıcaklığı sorun yaratıyorsa soğutucu kullanmayı 

  35°C ın üzerindeki sıcaklıklarda Düşününüz  

A Solenoidlerin çalışmasını kontrol etmek için üst somunu çıkartınız. Bobini bir miktar yukarı doğru kaldırıp çekme kuvvetini hissederek 

solenoidleri test ediniz. Asansör ün çalışması bobinleri yerinden çıkarıp geri takarak test edilebilir. Eğer bobinler çok ısınırsa, yerlerine 

Koymalı ve gerekli ayarlar asansör katlar arasında hareket ederken yapılmalıdır.   

Standart ayarlar: Ayar 7 ve 9 yaklaşık olarak flanş seviyesinde olmalıdır. Her iki yönde maksimum iki tur belki gerekli olabilir. 6 ve 8 numaralı 
Ayarlar tamamen içeri vidalanmalı daha sonra EV ¾’’ için ayar 6, bir buçuk tur ve ayar 8 bir tur dışarı, EV 1 ½’’ - EV 2 ½’’ için ayar 6 ve 8, bir 
buçuk tur dışarı çevrilmelidir. Sonrasında küçük ayarlamalar gerekli olabilir. 

 
  

 


